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I‐70 FTEIS 
Pre‐Location Meeting Summary 

September 2008 
 
OVERVIEW 
 
The Missouri Department of Transportation (MoDOT) has begun an environmental study of I‐
70 on the Missouri side of the Kansas City Metropolitan Area.  The study is a First Tier 
Environmental Impact Statement (FTEIS) for the future I‐70 Kansas City Metro project.  The 
study will end in 2010.  It spans 18 miles of I‐70 from the last ramp termini east of the Missouri – 
Kansas state line to just east of I‐470 and includes all of the Downtown Kansas City Central 
Business District Freeway Loop.  
 
MoDOT held two large public meetings for the study: 
 
• September 9, 2008 from 4‐7PM at St. Paul School of Theology, Holter Center, 5123 Truman 

Road, Kansas City, Missouri. 
• September 11, 2008 from 4‐7PM at Truman High School, Cafeteria, 3301 S. Noland Road, 

Independence, Missouri. 
 

The meetings were formatted as open houses, so participants were welcome to come and go as 
desired through the length of the 3‐hour meetings.  No formal presentations were given.  The 
following exhibits were on display for review and comment: 
 
• Welcome 
• From Idea to Reality – The overall process for a transportation project 
• FTEIS Schedule and Process 
• Study Area Map 
• Existing Traffic – Both directions on an average day 
• Purpose and Need Map 
• Environmental Constraints Map 
• What is a Concept and a Strategy 
• No Build Concept 
• Improve Bottlenecks Concepts 
• Concepts that Change Capacity 
• Specialty Managed Lanes Concepts 
• Evaluation of Strategies 
• Getting Involved 
• Other MoDOT Projects in the Kansas City Area 
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Meeting participants received a project status handout and a comment card that included four 
questions as they signed into the meeting: 
 
• What are the problems in the Corridor? 
• What needs to be fixed and how would you fix it? 
• How does the corridor affect your everyday life? 
• Other Comments? 
 
Over 8,400 newsletters were mailed to I‐70 property owners and 308 fliers were mailed to 
umbrellas organizations, agencies, businesses, and public officials inviting them to attend the 
meetings.  Combined, 55 people attended. Generally their comments related to: 
 
• Noise/sound walls 
• Additional lanes 
• Traffic congestion 
• Entrance and exit ramp lengths 
• Light rail/multi‐modal transportation 
 
Specific comments are included below by meeting date. 
 
COMMENTS:  SEPTEMBER 9, 2008 MEETNG AT ST. PAUL SCHOOL OF THEOLOGY 

• 24 people attended the meeting and 11 comment cards were received.  Verbatim comment 
card comments include (person’s name excluded): 

Q.  What are the problems in the corridor? 
A.  Only one method of transit…cars.  The North Loop forms a barrier between 

downtown and river market.  The South Loop forms a barrier between 
downtown and the crossroads.  Air pollution which impacts the safety and 
health nearby residents is horrendous.  The residents in the city are bearing the 
brunt of suburban commuters. 

A.  Traffic moves too slow.  It’s very noisy & we have no privacy.  We are so close to 
the highway now, we have a major noise problem.  Crime is also high and we 
hear the emergency equipment go by all the time.  When traffic is backed up I 
can’t even cook in the kitchen because people can see in our windows.  We keep 
them closed at all times.  Homes should not be allowed so close to the highways. 
I agree that I‐70 should be widened to get the flow going.  Yes! 

A.  Benton Curve poses problems from the standpoints of degree & turn (turns too 
quick).  Also very treacherous in winter weather. 

A.  There is bumper to bumper traffic mornings and evenings to and from 
downtown KC. 
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A.  Congestion problems—widen area and provide conservational touch (trees, 
flowers, bushes, etc.) to beautiful and absorb some of the pollution. 

A.  Too much traffic for the road.  Wasn’t meant to handle all the traffic it carries. 
Heavy vehicles tear up the pavement.  Should have been a cross over from one 
side to the other when originally built.  29th and Oakley. 

A.  Back‐up between 3p‐6p M‐F 
A.  That there’s only one highway going east and there should be more than one east 

west highway. 
A.  Interested in any access to 40 hwy—I‐70—435.  Signed, Kevin Sleyster.  
A.  Traffic going east from downtown is basically a parking lot.  Widen I‐70 from 3 

lanes to 6 lanes in each direction. 
A.  My main concern is with the short on/off ramps that serve as both on/off ramp at 

the same time. 
A.   Problems in the corridor are not enough lanes.  Lanes need to widen to 5 lanes. 

On and exit ramps are too short, need to lengthen.  Jackson Curve is very 
dangerous. 

 
Q.  What needs to be fixed and how would you fix it? 

A.  Cap the South Loop.  Get rid of the North Loop.  Add Massive tree buffers to 
filter pollutants from adjacent neighborhoods.  Get rail transit in the corridor (see 
I‐25 in Denver T‐REX project).  Stop perpetuating suburban and exurban sprawl. 

A.  For ½ diamond curve, it’s preferable to see a more graduated curve. 
A.  I would recommend light rail where one could park their cars in Independence, 

Overland Park, N. Kansas City.  Connections and agreement would need to be 
worked with the railroad as light rail could go to Union Station and buses from 
there to downtown and other connections.  

A.  Replace road bed with mixture of old tires to give road more give and wouldn’t 
tear up or wear out so easily.  If you build a new road put in a bridge crossing, 
over I‐70 at 29th and Oakley area.  

A.  Improved maintenance. 
A.  The reverse highway is a really good idea. 
A.  Need to fix the on and off exit 7A.  I‐70 & 40 Hwy for future development.  

Signed, Kevin Sleyster. 
A.  Funding or no funding I‐70 needs fixed from 435 west (Legends) to St. Louis. 
A.  Reduce the number of on/off ramps especially in the north loop so that some 

ramps can be longer and serve a single purpose. 
A.  Short entrance ramp make traffic merging difficult and at times unsafe.  The I‐70 

w/I‐435 exit from Delaware/Independence ramp is an example of such a ramp. 
Getting to I‐70 w is at times dangerous, requiring you to come to a full stop at the 
end of the ramp and then dart across lanes to arrive in the correct left most lane. 

A.  It’s simple.  Buy up property and spend some money.  Get I‐70 up graded for the 
safety of Kansas Citians.  It’s long overdue. 
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Q.  How does the corridor affect your everyday life? 

A.   I have to breathe in the pollutants emitted from suburban commuters which 
enhances my risk of asthma. I find it hard to walk from my residence at 8th and 
Broadway to the River Market and Crossroads because of the North and South 
Loop. 

A.  Sometimes it takes a long time to get home after work because of the slowness. 
And if there is an accident, forget a decent time to arrive home. Everyone I work 
with hates the I‐70 drive home.  Especially the Benton Curve.  

A.  I do not drive I‐70 through rush hour—not necessary.  Not affected by it. I‐70 
makes connections east to 435, Hwy 291 and west connection—problem occurs 
downtown with connection to I‐35 and to intercity bridge and north across Paseo 
bridge or connections north. 

A.  Shopping, getting out of town to points east. 
A.   It is behind my house. 
A.   Not Much.  I only travel if I am going to KS or Eastern Jackson County. 
A.  I walk to work, so the corridors effect on my life is mainly due to the noise I 

encounter while walking over it.  On the weekend, however, I drive along I‐70 
frequently and do experience the challenges then. 

A.  It’s a nightmare all the way to Indep., Blue Springs.  Back to back traffic every 
day.  Stand stills.  Traffic.  Road rage. 

 
Q.  Other Comments? 

A.  Build a highway for the 21st Century and beyond.  Fix the mistakes of the original 
highway network which sacrificed sustainable urban living for unsustainable 
suburban sprawl.  Make the highway multi‐modal…Give people different 
options for transit. Increase MoDOT’s funding of mass‐transit, decrease funding 
for roads.  PUT A TOLL ROAD FROM I‐470 TO DOWNTOWN.  TAX THE 
SUBURBANITES WHO WANT TO COMMUTE 50+ MILES PER DAY.   

A.  Thanks for listening.  It’s a constant battle Monday‐Friday. 
A.   Light rail worked in Sacramento CA.  Could be used as a guide for Kansas City. 

I‐70 East past Marshall, MO is a mess.  Worn out and into St. Louis, disastrous.  
A tunnel proposed is a joke and to me one way traffic and separate lanes for bus 
and 4 riders. Tried in California and failed.  A subway in LA was built no exists, 
etc. I‐70 is more flat in Missouri and rails could be built along the present I‐70. 

A.  Keep up the good work—& remember safety 1st.  Provide more camera and solar 
powered lighting to save on energy! 

A.  Prepare for increased rapid transit. 
A.  There needs to be another way to go east or toll lanes for faster travel. 
A.  It’s about time. 
A.   If the north and south loop could be covered, converting the space into a park or 

some other community feature, you would have my vote! 
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A.  Why has it taken MoDOT and other city members to start making plans to do 
something about the I‐70 corridor?  Stop worrying about money.  Just get it 
down.   

 
• Staff Notes 

o Support for truck lanes—need thicker truck pavement. 
 3 cars for cars, 3 trucks for trucks and rebuild existing. 

o Would like to see recycled asphalt used. 
o Don’t like elevated lanes. 
o Like tunnel and reversible lanes—reversible lanes wouldn’t cost too much. 
o One way loop would probably work. 
o Thinks light rail would work. 
o Lived in Chicago—used reversible lanes—it helps, one of the better ideas, limit exits 

within them—I‐90 did this—the better option with good signage. 
o On I‐70 everyday—congestion comes and goes. 
o Concern over long term road condition. 

 

COMMENTS:  SEPTEMBER 11, 2008 MEETING AT TRUMAN HIGH SCHOOL 

• 31 people attended the meeting and 12 comment cards were received.  Verbatim comment 
card comments include (person’s name excluded): 

Q.  What are the problems in the corridor? 
A.  Entering and exiting alone I 70 are too short and cross traffic at 470/I 70 Benton 

Curve too sharp.  And info for lane change to short notice. 
A.  Benton Curve is biggest problem.  We need the tunnel. 
A.  Noise abatement by traffic and “No Jake Break Signs” (Especially on the Crysler 

Bridge where the drivers start to let her loose)!  Signed, Bill Baker. 
A.   Region wide issues.  More capacity needed.  Alternatives to adding lanes.  
A.  Noise and level drainage—from west and east a 12 mile marker.  Come across 

our yard washing gravel away.  Signed, John Paris. 
A.  Speed—decrease noise and wrecks with lower speed. 
A.  Lane reductions at 435 interchange clogs rush hour commutes.  High level of 

noise for homes facing the highway.  High level of traffic use. 
A.  The speed limit should be lower.  It would decrease noise and lower the number 

of wrecks. 
A.   Extra entrance/exit lane.  I‐70 EB in between Lee’s Summit Rd and 291 always a 

problem with everyone wanting to be in the right lane to get on 291 and people 
trying to get on the highway from Lee’s Summit Rd EB. 

A.   The biggest problem is noise.  I‐70 as it now stands can handle the traffic. 
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Q.  What needs to be fixed and how would you fix it? 

A.  TDM.  Alternative work hours.  Ride‐sharing.  Carpool lanes.  Light rail 
throughout metro area.  Design issues.  Cloverleaf interchange design outdated 
at I‐470.  I‐435 interchange also needs to be modernized ie flyovers etch.  Longer 
weave areas would help with interchanges.  

A.  Build up grown so water will go east not across our yard.  Signed, John Paris. 
A.  Added lanes.  The reversible lane is a viable suggestion.  Barrier walls to reduce 

the noise. 
A.  Make 3 lanes that go under 435 eastbound and westbound.  Consider rush hour 

by using a lane from direction it is going like St. Louis.  Do not put red lights on 
ramps. 

A.  I would build longer and wider entrance and exit ramps at the stadium.  I would 
put in reversible lanes.  This would cut down on the wrecks. 

A.  Redesign of 40/Sterling Exit (I‐70 WB).  Very dangerous merging with traffic 
coming from Blue Ridge as well.  Straighten out the curves heading downtown 
to reduce speed restrictions. 

A.  Sound barriers on both sides. Do not add any additional lanes. 
 

Q.  How does the corridor affect your everyday life? 
A.  When we built our home 50 plus years ago, I‐70 was a “corn‐field.”  My builder 

and I were both informed that the long hill behind my location would be “cut 
thru” and all I would be seeing is the tops of some semis.  As a former 
Independence City Councilman, I know that there were federal dollars too.  
Signed, Bill Baker. 

A.  Noise and can get yard dry so can mow it.  Signed,  John Paris. 
A.  Noise. 
A.  Home sits along I‐70 and the noise level is annoying to the point it affects volume 

levels of TV and recreational use of backyard. 
A.   It is so loud during rush hour, we dare not open the windows. There are 1 ½ 

blocks north of I‐70 on Rittman Rd. 
A.   Noise.  We live next to I‐70 and we cannot use our backyard.  Primary noise is 

from large trucks and additional lanes were only make the noise problem worse. 
 

Q.  Other Comments? 
  A.  Better access to Power and Light from Eastern Jackson County. 

A.  Build sound barriers—neighbors and I attended a meeting down by the plaza 
years ago and were not allowed to express or comments or feelings.  Not a good 
night.  So what’s the latest on sound barriers so I can report back to neighbors? 
Thank you, Bill Baker. 12904 E 41st Terrace (Just East of the Crysler Bridge). 
(Comment – Suggest not show person’s name regarding the version of the 
meeting summary shown to the public.)  Signed, Bill Baker. 
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A.  Believe a light rail/commuter train would be popular and heavily used.  Would 
love to see this happen parallel to I‐70 to Blue Springs and North to Airport. 

A.   Thanks for explaining things so well—it is a relief to know exactly how this 
process works.  A big relief for us!!! 

A.  The disintegrating rubber tires contribute to toxic air.  
A.   I think the Highway Department should work with county assessors for lower 

tax assessed value of property next to the highway.  This would give some relief 
to property owners. 

 
• Staff Notes 

 
o Need 3 lanes under I‐435, now just 2. 
o Accidents in the straight part between Blue Ridge Cutoff and Sterling or any straight 

part. 
o Weird going in loop from I‐70 w to 29/35N. 
o Accidents (sirens) when there’s a ball game. 
o Straighten out I‐70 between downtown to I‐435. 
o Straighten out curves and allow faster speeds for through traffic. 
o Need better signage to help people go east on I‐70 from the west side of the loop (Sign 

needs to say that you can stay in the right lane). 
o Would like to see flyover ramps to I‐470 from I‐70. 
o Like reversible lanes‐work elsewhere. 
o 12 Mile marker—new warning sign coming across back fence to read the meter—

message board is in their backyard. 
o Also have drainage problem related to freeway runoff and erosion. 
o Flyovers at I‐435—a key issue. 
o Part of major congestion is ongoing construction on the road. 
o 15 miles on I‐70 to Kansas side sometimes takes 45 minutes to an hour—often 

construction is a factor. 
o Big fan of cloverleaf except some on I‐470/70. 
o Dust is a concern close to freeway system in addition to noise. 
o Tires, shocks—car damage due to maintenance issues—road litter, metal, tires etc 

causing damage. 
o Car pool lanes. 
o Need to reduce drivers. 
o No experience with HOT/HOV lanes—don’t know if we need something like that. 
o Do not normally have much trouble with I‐70 traffic. Mainly go from Lee’s Summit to 

the airport. 
o In favor of maintain and perhaps add a lane. 
o Stick to the basics. 
o Concerned with widening—lives 5 houses away and says it is very noisy—gotten more 

so in the last 30 years—doesn’t want road widened. 
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o Need flyover eastbound to southbound 470—70 people don’t yield the right of way. 
o Problem with drainage to north from original construction of center lane—need to 

present in any future construction. 
o Noise bad and vibrations. 
o Noise on hills—“Jake Breaks”. 
o What happened to money for sound barriers between Noland and 40 HWY? 


