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I‐70 FTEIS 
Community Coffee Summary 

September 2008 
 
OVERVIEW 
 
The Missouri Department of Transportation (MoDOT) has begun an environmental study of I‐
70 on the Missouri side of the Kansas City Metropolitan Area.  The study is a First Tier 
Environmental Impact Statement (FTEIS) for the future I‐70 Kansas City Metro project.  The 
study will end in 2010. It spans 18 miles of I‐70 from the last ramp termini east of the Missouri – 
Kansas state line to just east of I‐470 and includes all of the Downtown Kansas City Central 
Business District Freeway Loop.  
 
MoDOT held two Saturday Coffee meetings for the study: 
 
• September 13, 2008 from 9‐11AM at Central High School, 3221 Indiana Ave, Kansas City, 

Missouri. 
• September 27, 2008 from 9‐11AM at Don Bosco Center, 580 Campbell St, Kansas City, 

Missouri 
 

The informational meetings were identical to the pre‐location meetings held September 9th and 
11th.  The following exhibits were on display for review and comment: 
 
• Welcome 
• From Idea to Reality – The overall process for a transportation project 
• FTEIS Schedule and Process 
• Study Area Map 
• Existing Traffic – Both directions on an average day 
• Purpose and Need Map 
• Environmental Constraints Map 
• What is a Concept and a Strategy 
• No Build Concept 
• Improve Bottlenecks Concepts 
• Concepts that Change Capacity 
• Specialty Managed Lanes Concepts 
• Evaluation of Strategies 
• Getting Involved 
• Other MoDOT Projects in the Kansas City Area 
 
Meeting participants received a project status handout and a comment card that included four 
questions as they signed into the meeting: 
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• What are the problems in the Corridor? 
• What needs to be fixed and how would you fix it? 
• How does the corridor affect your everyday life? 
• Other Comments? 
 
Over 2,700 postcards were mailed to I‐70 property owners and 308 fliers were mailed to 
umbrellas organizations, agencies, businesses, and public officials inviting them to attend the 
meetings.  11 people attended the Coffees.  Generally their comments related to: 
 
• Benton Curve. 
• Downtown Loop access and traffic. 
• High Occupancy Vehicle provisions. 
• Transportation options, particularly transit (rail and bus), bicycle, and pedestrian. 
 
Specific comments are included below by meeting date. 
 
 

COMMENTS:  SEPTEMBER 13, 2008 COMMUNITY COFFEE MEETING  

• 6 people attended the meeting and 1 comment card was received.  Verbatim comment card 
comments include (person’s name excluded): 

Q.  What are the problems in the corridor? 
A.  Too much traffic.  We need to provide alternative modes of transportation (ie 

rail, bus, bike) to users.  We need to decrease the need for people to travel long 
distances or at least eliminate local users from wanting to get on I‐70. 

 
Q.  What needs to be fixed and how would you fix it? 

A.  Provide alternative modes of transportation and make it more attractive to travel 
short distances in their local community without creating the need to use I‐70. 

 
Q.  How does the corridor affect your everyday life? 

A.  I sometimes take my car to downtown on I‐35 towards the downtown loops.  
Sometimes there is a lot of traffic.  If there would be viable alternatives I would 
take them. 

 
Q.  Other Comments? 

A.  Please consider the high cost of fuel (gasoline, electricity) and the projected cost 
of fuel in the next 20 years. 
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• Staff Notes 
o Likes options for tunnels—like I‐35 in Duluth with park on top. 
o Likes options for reducing lanes/parkways. 
o Likes one way downtown loop. 
o Likes alternative transportation options—more light rail than BRT—views as ideal corridor 

for that. 
o Consider transportation technology and its effects. 
o Concern about particulate matter in the neighborhoods near the curves—have we done 

the PM readings—wants to see trees/scrubbers—likely because of latex and railroad. 
o UMKC has done a study—Get it from them. 
o Concern over jobs—Looking over positive impacts—Link to project like kcICON. 
o Curves are deadly—Benton/Jackson. 
o Makes sense to straighten out. Would take out historic homes in African American 

community.  This is the area SW of I‐70. 
o Can you put light rail down the middle for this design. 

 Don’t know about usage if only built to I‐435. 
 Rail to connect better shopping opportunities/employment. 

o In creating new highway—Will study look at economics? 
o Need to invent something to put city and state on the map. 
o Take the extra lane and reverse them—like reversible lane with gate. 
o Does not like toll lanes. 

 
 

COMMENTS:  SEPTEMBER 27, 2008 COMMUNITY COFFEE MEETING  

• 5 people attended the meeting and 4 comment cards were received.  Verbatim comment 
card comments include (person’s name excluded): 

Q.  What are the problems in the corridor? 
A.  Not enough transportation options available.  Need welcoming bike/ped 

accommodation on intersecting roads. 
A.   I don’t see any major problems. 
A.  Not enough lanes, lane switching, no on‐ramp at I‐70 and Benton at 13th Street 

gong east.  No south bound on‐ramp from I‐70 to Bruce Watkins.  Signed, Lee 
Lambert. 

 
Q.  What needs to be fixed and how would you fix it? 

A.  Fix bike/ped access under overpasses and on roads/bridges that cross I‐70 make 
sure there are crosswalks/bike lanes across on/off ramps or otherwise safe 
passage. 

A.  The on‐going ramp to I‐70 needs to be wider and easier access to I‐70. 
A.  On and off ramps too close together, also see above.  Signed, Lee Lambert 
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Q.  How does the corridor affect your everyday life? 

A.  Separates downtown and neighborhoods, makes a barrier like a river. 
A.  It’s what we use to go to Wal‐Mart and easier to use.  Needs to be wider because 

of traffic lanes during stadium events. 
A.  It takes me to my doctor in Kansas, to my son’s house near the stadium, and to 

my daughters houses in Kansas and Columbia.  I use it almost as much as side 
streets.  Signed, Lee Lambert. 

 
Q.  Other Comments? 

A.  Prefer HOV/HOT lanes, more transit options.  No extra lanes unless for balance.  
Safe comfortable bike/ped on intersecting roads.  Reduce lanes as needed. 

A.   I think everything has been thought of and the concept has been thought of to 
indicate concern for the citizens in ____ neighborhood. 

A.  Rather than HOV/HOT lanes, manage all lanes for high occupancy priority – 
HOV free/SOV toll – during peak period.  Look at I‐70 corridor for rail 
connection between Rock Island line at Blue River and KCT line at 18th/Truman.  
Revisit travel demand forecasts in light of rising motor fuel prices and climate 
change (including implications of policy/regulatory measures adopted to address 
climate change). 

A.  One map showed a hazardous waste site in the 12000 block of Benton.  What is 
it?  Could I get more info?  Signed, Lee Lambert. 

 
• Staff Notes 

o Extremely dangerous going from I‐70 west to the Admiral exit. 
 Speed is 45 mph but everyone’s going faster. 
 Have to cross south loop traffic, east loop traffic, and north 71 Highway traffic 
(difficult, dangerous) – Have to find a hole in the traffic and dive in – I’m an 
aggressive driver and it scares me. 

o 23rd, 27th, and 18th Streets really bad short on‐off ramps where people don’t yield. 
o Getting on at Truman/Prospect is also difficult – confusing – easy to miss stop signs. 
o Issues of 2 lanes merging to one in the loop. 
o Can see down grading north loop to parkway but the rest is travelled too much – would 

need another way to move cars, trucks, buses through. 
o Missouri was one of the worst highways traveling to New York State. 
o Interested in what the hazardous site is at Benton north of I‐70. 
o Flood issues on Benton Curve pavement – on major rain – once this year on westbound 

side down to one lane – in previous years whole westbound section flooded. 
o Buses need to go where people want to go. 
o Re‐designate south leg of I‐70 and make north leg I‐670. 
o North and south leg downtown cover/better bike/ped facilities. 
o Access across I‐70. 
o Complete street design. 
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o Safety at cross streets for bike/ped. 
o Use trees/vegetation as sound barrier instead of walls. 


